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Постановка проблемы 

Повышение уровня автомобилизации приводит не только к повышению комфорта пе-

редвижения, но и к появлению транспортных проблем, среди которых можно выделить: за-

груженность движением городских магистралей и появление заторов, повышение уровня 

аварийности, ухудшение экологической ситуации. В настоящее время эти проблемы являют-

ся самыми актуальными в мире, поэтому их решение является важным и первоочередным. 

Анализ последних исследований и публикаций 

Развитие транспортной инфраструктуры городов – одна из важнейших задач мира. 

Решение этой задачи обеспечит наилучшие условия движения в рамках различных моделей 

уплотнения городов, поскольку развитие транспорта и транспортной системы – приоритет 

государства и основа экономики страны [1]. Проблемами сокращения времени перемещений 

с достаточным уровнем комфорта в населенных пунктах, которые наиболее сильно проявля-

ются в мегаполисах и городах с исторической застройкой, занимались М. С. Фишельсон,  

Е. М. Лобанов, В. В. Прокопенко, Е. В. Петерс, Г. А. Менделев [2–6] и др. Однако эти иссле-

дования направлены на планировку новых населенных пунктов, а не на необходимость ре-

конструкции уже существующей улично-дорожной сети (УДС), связанную с изменениями 

значения районов и появлением новых мест массового притяжения пешеходов и транспорта. 

Целью исследования является анализ улично-дорожной сети города Горловки и раз-

работка рекомендаций по ее усовершенствованию, реализация которых позволит существен-

но снизить транспортную нагрузку на наиболее аварийно-опасных перекрестках города и 

значительно снизить перепробеги транспортных средств; разработка методики оценки эф-

фективности предлагаемой схемы улично-дорожной сети города. 

Изложение основного материала исследования 

Анализ улично-дорожной сети города Горловки показал, что сеть ее улиц и дорог 

складывалась и развивалась исторически: вблизи шахт и предприятий производилось строи-

тельство поселков для проживания их работников, а затем жилмассивы соединялись путями 

сообщения между собой. 
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Особенность УДС Горловки состоит в том, что площадь Восстания является геогра-

фическим центром города, а также центральным транспортным узлом города, через который 

проходят почти все автобусные маршруты городского пассажирского транспорта, а также 

соединяются Никитовский и Калининский районы города. 

Территория города Горловки делится на западную и восточную части протянувшейся 

с юга на север и огибающей центральную часть города железной дорогой. Пересечение же-

лезнодорожного полотна и улиц спроектировано в разных уровнях (рисунок 1): 

 в южной части: ул. Минина и Пожарского; 

 в центральной части: площадь Восстания; 

 в северной части: ул. Промышленная и ул. Калашникова. 

При этом последние два пересечения соединяют восточную и северную части города, 

не имея прямого сообщения с центром города. 

 

Рисунок 1 – Места сообщения западной и восточной частей города  

(пересечения железной дороги с улицами города) 

Основная связь Калининского и Никитовского районов между собой и с центром го-

рода происходит через площадь Восстания. Вследствие этого, данный узел является пере-

груженным по интенсивности движения и очень опасным местом с точки зрения безопасно-

сти дорожного движения. 

Для снижения транспортной нагрузки и уменьшения перепробегов транспортных 

средств необходимо рассмотреть возможность дополнительного соединения западной и во-

сточной частей города друг с другом. 

При разработке мероприятий по оптимизации развития улично-дорожной сети города 

Горловки применялись следующие критерии: 

 уменьшение пробегов транспортных средств; 

 снижение аварийности; 

 снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду; 

 снижение транспортной нагрузки на отдельные улицы города; 

 минимальные капиталовложения. 

Предложены следующие мероприятия: 
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1. В связи с тем, что два больших жилмассива – Солнечный и Восточный Калинин-

ского района располагаются в северо-восточной части города, связь с центром необходимо 

расположить севернее площади Восстания. 

Наиболее рациональным решением данной проблемы является организация связи 

между улицами Маршала Пересыпкина и Моисеенко. Это возможно осуществить через ули-

цы Крылова и Крюковскую, или улицы Можайского и Микояна, и улицу Никитовскую, рас-

положенную возле Горловского молокозавода, а также организовать проезд через «тоннель». 

В настоящее время практически отсутствует движение поездов в районе «тоннеля», 

что позволяет организовать строительство полноценной двухуровневой развязки автомо-

бильной и железной дорог. 

Организация такой связи отмеченных районов позволит существенно разгрузить пло-

щадь Восстания и уменьшить перепробеги автотранспорта, движущегося из Солнечного и 

Восточного жилмассивов в центр города. 

2. Территория жилмассива Солнечный большая и густонаселенная, что обуславливает 

большое количество автотранспорта на нем. Однако связь с внешними магистралями осу-

ществляется: в северной части – в сторону жилмассива Восточный (движение малой интен-

сивности), в западной части основной поток транспорта осуществляет въезд и выезд по ули-

цам одностороннего движения Рогозина и Шепелева. 

При этом следует отметить, что в непосредственной близости от этих улиц распола-

гаются школы № 41 и № 53, городская поликлиника № 4, Городской дворец молодежи «Ис-

кра», администрация Калининского района. 

Для снижения транспортной нагрузки на эти улицы и отвода автомобилей от потенци-

альных мест возникновения дорожно-транспортных происшествий предлагается осуществить 

дополнительную связь указанного жилмассива с улицей Маршала Пересыпкина от конечной 

остановки автобусного маршрута № 26 (ул. Малыныча) возле Металлобазы и рынка «Алек-

сандрия» до проектируемого перекрестка (обозначим его черным кругом на рисунке 2). 

 

Рисунок 2 – Схема проектируемых улиц 

При этом по данной дороге будет осуществляться наикратчайшая связь с центром го-

рода, поскольку в месте выезда на улицу Маршала Пересыпкина будет организовано выше-

указанное движение через двухуровневую развязку в сторону улицы Моисеенко и далее в 

центр города. 
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3. Одним из наиболее аварийных пересечений в городе Горловке является пересечение 

улицы Интернациональной с улицей Горловской Дивизии. Через данный перекресток осу-

ществляется движение не только местного транспорта, но и транзитное движение транспорта 

из соседних городов в сторону КПВП «Майорск» и их движение в обратном направлении. 

Для снижения интенсивности левоповоротных маневров со стороны площади Кирова 

предлагается возобновить строительство дороги, связывающей Углегорское шоссе и жил-

массив Солнечный, начатое еще во времена СССР, с дальнейшим выездом на предложенный 

выше проектируемый перекресток. 

Схема предложенных выше мероприятий приведена на рисунке 2. 

Оценку эффективности новой схемы УДС предлагается проводить с учетом измене-

ния параметров движения по сравнению с движением по существующей УДС. Учет измене-

ния параметров движения предлагается выполнить с помощью следующих коэффициентов: 

– LK  – учитывающий перепробеги транспортных средств при существующей УДС: 

 
L
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где CL  – расстояние между центрами районов (жилмассивов) по существующей УДС, 

L  – уменьшение пробега транспортных средств при движении по новой УДС по 

сравнению с движением по существующей УДС, определяется по формуле: 
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где НL  – расстояние между центрами районов (жилмассивов) по новой УДС; 

– PK  – учитывающий количество мест концентрации ДТП на пути следования транс-

портных потоков: 
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где PCn  – количество проезжаемых мест концентрации ДТП при движении между 

центрами районов (жилмассивов) по существующей УДС, 

Pn  – уменьшение количества проезжаемых мест концентрации ДТП при движении 

по новой УДС по сравнению с движением по существующей УДС определяется по формуле 

 P PC PНn n n   , (4) 

где PНn  – количество проезжаемых мест концентрации ДТП при движении между 

центрами районов (жилмассивов) по новой УДС; 

–
tK  – учитывающий потери времени на передвижение: 
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где 
Ct  – время, затрачиваемое на передвижение между центрами районов (жилмасси-

вов) по существующей УДС, 

t  – снижение потерь времени, затрачиваемого на передвижение между центрами 

районов (жилмассивов) по новой УДС по сравнению с движением по существующей УДС, 

определяется по формуле 

 C Нt t t   , (6) 

где Нt  – время, затрачиваемое на передвижение между центрами районов (жилмасси-

вов) по новой УДС. 
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Учитывая возможность изменения как одного, так и нескольких параметров при осу-

ществлении движения по новой УДС, предлагаем оценку эффективности новой схемы УДС 

проводить с помощью итогового коэффициента, включающего (1), (3) и (5): 

 
1

3[ ]L P tK K К K    . (7) 

Для итогового коэффициента предлагаем установить следующие значения эффектив-

ности реализации новой УДС: 

K = 0 – нет эффекта от предложенной УДС; 

K  ≥ 1 – есть положительный эффект и предложенная УДС рекомендуется к внедрению. 

Таким образом, внедрение предложенных мероприятий по усовершенствованию 

улично-дорожной сети позволит существенно снизить нагрузку на наиболее аварийно-

опасных перекрестках города: площади Восстания и пересечении улицы Интернациональной 

и Горловской дивизии; а также значительно снизить перепробеги транспортных средств. 

Выводы 

В работе был выполнен анализ улично-дорожной сети города Горловки, выявлены не-

достатки и разработаны рекомендации по ее усовершенствованию, реализация которых поз-

волит существенно снизить транспортную нагрузку на наиболее аварийно-опасных пере-

крестках города и значительно снизить перепробеги транспортных средств. Также была 

предложена методика оценки эффективности предлагаемой схемы улично-дорожной сети 

города с коэффициентом и оценочной шкалой. 
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 снижение вредного воздействия транспорта на окружающую среду; 
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изменения параметров движения по сравнению с движением по существующей УДС. Учет изменения парамет-

ров движения предлагается выполнить с помощью следующих коэффициентов: 

– KL – учитывающий перепробеги транспортных средств при существующей УДС; 

– KP – учитывающий количество мест концентрации ДТП на пути следования транспортных потоков; 

– Kt – учитывающий потери времени на передвижение. 
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но снизить нагрузку на наиболее аварийно-опасных перекрестках города: площади Восстания и пересечении улицы 

Интернациональной и Горловской дивизии; а также значительно снизить перепробеги транспортных средств. 
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Prospects of the Gorlovka Road Network Development to Optimize the Traffic Flow 

The increase in the motorization level leads not only to the increase in the comfort of movement, but also to the 

emergence of the transport problems, among which the traffic congestion on the urban highways, the accident rate 

growth, the deterioration of the environmental situation can be singled out. Today, these problems are the most urgent 

in the world, so their solution is important and of the highest priority. The analysis of the Gorlovka network of streets 

showed that it was formed and developed historically: the construction of settlements took place near mines and enter-

prises for their workers’ dwelling, and then the residential areas were connected with each other by means of roads. 

To reduce the traffic load and the vehicle overruns, it is necessary to consider the possibility of additional  

connection of the city western and eastern parts with each other. When developing measures to optimize the develop-

ment of the Gorlovka road network, the following criteria were applied: 

 the vehicle mileage reduction; 

 the accident reduction; 

 the reduction of the transport harmful effects on the environment; 

 the reduction of the traffic load on certain streets of the city; 

 the minimum investment. 

It is proposed to evaluate the effectiveness of the new road network scheme taking into account the changes in 

the traffic parameters in comparison with the traffic on the existing road network. It is proposed to take into account the 

change in the motion parameters using the following coefficients: 

 KL – taking into account the overruns of vehicles with the existing road network; 

 KP – taking into account the number of places of the road traffic accidents concentration along the route of 

the transport flows; 

 Kt – taking into account the loss of the movement time. 

Thus, the implementation of the proposed measures to improve the road network significantly will allow to  

reduce the load at the most hazardous intersections of the city: Vosstaniya Square and the intersection of the  

Internatsionalnaya and Gorlovskaya Diviziya Streets; and the vehicle overruns will be significantly reduced. 

NETWORK OF STREETS, TRANSPORT FLOW, OVERRUN, ROAD CONGESTION, ROAD ACCIDENT  
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