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Уважаемые друзья и коллеги! 
 

Донецкий институт железнодорожного транспорта рад приветствовать 

всех участников и гостей Международной научно-практической конференции 

«Научно-технические аспекты комплексного развития транспортной отрасли», в 

рамках Международного Научного форума Донецкой Народной Республики. 

Железнодорожный транспорт является важнейшей частью транспортной 

системы республики. Восстановление железнодорожного сообщения внутри 

нашего молодого государства, а также с Россией, даст существенный толчок к 

развитию Донбасса. Поэтому возрождение транспортной отрасли находится в 

фокусе внимания нашего правительства. Это обусловливает обширный интерес к 

проблемам транспортной отрасли и со стороны научных кругов. 

Данная конференция предоставляет широкие возможности для обмена 

новыми научными идеями, результатами фундаментальных и прикладных 

исследований, конструкторских работ в области транспорта, способами решения 

актуальных проблем и задач развития транспортной отрасли и народного 

хозяйства республики, методами подготовки высококвалифицированных 

специалистов. Уверен, что конференция будет способствовать плодотворному 

сотрудничеству ученых транспортных вузов и специалистов-

железнодорожников как внутри республики, так и с коллегами из России и 

других стран.  

Выражаю признательность за помощь в организации конференции 

Министерству транспорта Донецкой Народной Республики, Министерству 

образования и науки Донецкой Народной Республики, Донецкой железной 

дороге.  

Желаю Вам успехов и новых научных достижений!  

 

 

Ректор ДонИЖТ                                                               Чепцов М.Н. 
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УДК 658 

 

НАПРЯМИ ПІДВИЩЕННЯ ЕФЕКТИВНОСТІ ВИКОРИСТАННЯ ОСНОВНИХ 

ФОНДІВ НА ПІДПРИЄМСТВАХ ЗАЛІЗНИЧНОГО ТРАНСПОРТУ 

 

К.В. Харіна, ДВНЗ «Донецький інститут залізничного транспорту» 

 

Вступ. Розвиток конкуренції на ринку вантажних і пасажирських перевезень, 

проведення структурного реформування залізничного транспорту України, формування 

нової системи економічних відносин, обумовлюють необхідність значного якісного 

підвищення рівня обслуговування на транспорті, розширення переліку послуг, які 

можуть бути надані як пасажирам, так й суб’єктам вантажних перевезень. В цих умовах 

однією з основних перешкод для нарощування технічного і економічного потенціалу 

залізничного транспорту є стан основних виробничих фондів. 

Постановка завдання. В сучасних умовах господарювання в нашій державі 

підвищення ефективності використання основних засобів на підприємстві є досить 

актуальною і важливою проблемою. Ця проблема досліджувалась багатьма науковцями 

і їй присвячені роботи таких вчених-економістів, як Покропивний С.Ф., Федорчук 

О.М., Поддєрьогін А.М., Турило А.М., Тарасенко Е., Вихрущ В.П., Іваненко В.М. та 

багато інших. Метою даної статті є розробка заходів і пропозицій щодо напрямків 

шляхів підвищення ефективності їх використання. 

Методи рішення. Теоретичним і методологічним фундаментом проведення 

дослідження на дану тематику стали праці різних науковців-економістів, як 

українських так і зарубіжних. Інформаційною базою дослідження є інформаційні 

ресурси мережі Інтернет, періодичні та спеціальні наукові видання. В статті 

використано методи аналізу, порівняння та узагальнення отриманої інформації. 

Аналіз отриманих результатів. Раціональне використання основних фондів є 

однієї з головних завдань будь-якого підприємства та сприяє поліпшенню всіх його 

техніко-економічних показників: зростанню продуктивності праці та фондовіддачі, 

збільшенню випуску продукції, зниженню її собівартості, економії капітальних 

вкладень. 

А проблема підвищення ефективності використання основних фондів займає 

центральне місце на підприємстві. 

Поняття ефективність означає результативність, дієвість, тобто можливість 

добитися успіху, більших результатів при мінімальних витратах. Підвищити 

ефективність роботи для підприємства означає забезпечити найбільш результативний і 

вигідний шлях розвитку, збільшення обсягу виробництва, поліпшення якості продукції 

й виконання робіт при можливо менших витратах трудових, матеріальних, фінансових 

ресурсів, але важливо найбільше раціонально використовувати основні виробничи 

фонди, особливо їх активну частину. 

Обов'язковою умовою ефективного господарювання є випереджальний ріст 

кінцевих результатів виробництва в порівнянні з витратами, за рахунок яких ці 

результати досягнуті. 

Ріст ефективності виробництва починається з кожного робочого місця, з 

виконання завдань по випускові продукції, з підвищення якості продукції, скорочення 

витрат, а головне - з раціонального використання основних виробничих фондів. 

Маючи ясну виставу про роль кожного елемента основних фондів у виробничому 

процесі, фізичнім і моральнім їхньому зношуванні, факторах основних фондів, що 

впливають на використання, можна виявити методи, напрямки, за допомогою яких 

підвищення ефективності використання основних фондів і виробничих потужностей 

підприємства забезпечує зниження витрат виробництва й ріст продуктивності праці. 
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В умовах ринкових відносин на перший план висуваються питання технічного 

рівня, якості, надійності продукції, що цілком залежить від якості стану техніки й 

ефективності її використання. Поліпшення технічної якості засобів праці й оснащення 

працівників ними забезпечує основну частину росту ефективність виробничого 

процесу. 

При сучасних високих темпах науково-технічного прогресу особливо актуальна 

необхідність у модернізації застарілої техніки й у швидкій її заміні більш досконалої. В 

умовах перехід до ринкової економіки основні фонди – головна передумова, що 

забезпечує подальший економічний ріст за рахунок усіх факторів інтенсифікації 

виробництва. 

Поліпшення використання основних засобів відображається на фінансових 

результатах роботи підприємства за рахунок: збільшення випуску продукції; зниження 

собівартості; поліпшення якості продукції;  й збільшення чистого прибутку. 

Поліпшення використання основних засобів на підприємстві можна досягтися 

шляхом: 

― звільнення підприємства від зайвого устаткування, машин і інших основних 

засобів або здачі їх в оренду; 

― своєчасного і якісного проведення планово-запобіжних і капітальних ремонтів; 

― придбання високоякісних основних засобів; 

― підвищення рівня кваліфікації обслуговуючого персоналу; 

― своєчасного відновлення, особливо активної частини, основних засобів з 

метою недопущення надмірного морального й фізичного зношування; 

― підвищення коефіцієнта змінності роботи підприємства, якщо в цьому є 

економічна доцільність; 

― поліпшення якості підготовки сировини й матеріалів до процесу виробництва; 

― підвищення рівня механізації й автоматизації виробництва; 

― забезпечення там, де це економічно доцільно, централізації ремонтних служб; 

― підвищення рівня концентрації, спеціалізації й комбінування виробництва; 

― впровадження нової техніки й прогресивної технології маловідходної, 

безвідхідної, энерго- і топливозберігаючий; 

― удосконалювання організації виробництва й праці з метою скорочення втрат 

робочого часу й простою в роботі машин і устаткування.  

Шляхи поліпшення використання основних засобів залежать від конкретних умов, 

що склалися на підприємстві за той або інший період часу. 

Роль залізничного транспорту у створенні світової транспортної системи важно 

переоцінити. Адже він сприяє створенню єдиної мережі для перевезення вантажів на 

значні відстані, забезпечує можливості перевезення вантажів у вагонах із збільшеним 

навантаженням на вісь, надає гарантії на конкретні терміни доставки вантажів та 

пасажирів, та ін. [4]. 

В сучасних умовах залізничному транспорту України необхідно оновлювати 

рухомий склад, який повинен задовольняти високі вимоги щодо якості залізничних 

перевезень на основі врахування досягнень науково-технічного прогресу. Підвищення 

ефективності використання парку тягового рухомого складу можливо шляхом 

продовження терміну його служби і модернізації, а також закупок нового рухомого 

складу. При цьому необхідно врахувати структурні зміни в парку тягового рухомого 

складу у зв’язку з виконанням плану подальшої електрифікації залізничного 

транспорту України.  

Висновки. Раціональне використання основних фондів є однієї з головних 

завдань будь-якого підприємства та сприяє поліпшенню всіх його техніко-економічних 

показників: зростанню продуктивності праці та фондовіддачі, збільшенню випуску 

продукції, зниженню її собівартості, економії капітальних вкладень. А проблема 
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підвищення ефективності використання основних фондів займає центральне місце на 

підприємстві. 

Поліпшення використання основних засобів на підприємстві можна досягтися 

шляхом: 

― звільнення підприємства від зайвого устаткування, машин і інших основних 

засобів або здачі їх в оренду; 

― своєчасного і якісного проведення планово-запобіжних і капітальних ремонтів; 

― придбання високоякісних основних засобів; 

― підвищення рівня кваліфікації обслуговуючого персоналу; 

― своєчасного відновлення, особливо активної частини, основних засобів з 

метою недопущення надмірного морального й фізичного зношування; 

― підвищення коефіцієнта змінності роботи підприємства, якщо в цьому є 

економічна доцільність; 

― поліпшення якості підготовки сировини й матеріалів до процесу виробництва; 

― підвищення рівня механізації й автоматизації виробництва; 

Шляхи поліпшення використання основних засобів залежать від конкретних умов, 

що склалися на підприємстві за той або інший період часу. 

Обов'язковою умовою ефективного господарювання є випереджальний ріст 

кінцевих результатів виробництва в порівнянні з витратами, за рахунок яких ці 

результати досягнуті. 
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