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УДК 515.2 

 

ВИЗУАЛИЗАЦИЯ С ПОМОЩЬЮ СИСТЕМЫ "КОМПАС-ГРАФИК" 

ФОРМООБРАЗОВАНИЯ ПРОФИЛЕЙ, ПОЛУЧАЕМЫХ ВОЛОЧЕНИЕМ 

 

В.С. Болюбаш, ст. гр. ИТМск-17 

И.В. Волошина, к.т.н., доцент 

Донецкий национальный технический университет, Донецк. 

 

Для изготовления  пустотелых профилей (труб) и прутков  высокой точности в те-

хнике используются  волочильные станы. Их калибровочным инструментом  являются во-

локи,  которые вставляют в специальные твердосплавные обоймы из конструкционной или 

инструментальной стали. [1]. 

Волоки имеют цилиндрическую или призматическую формы, которые могут сочета-

ться различными поверхностями. [2]. Отверстие волоки называют волочильным каналом и 

разделяют на три основные зоны: входной (рабочий) конус, калибрующий пояс и выход-ной 

конус (рис. 1).  

 

 
 

1 -  входной  конус, 2 -  калибровочный  пояс,  3 -  выходной  конус. 

 

Рисунок 1 – Волочильный  канал 

 

В процессе волочения поперечные размеры профиля уменьшаются, так как сечение 

отверстия изготавливают всегда меньше поперечного сечения заготовки.  В зависимости от 

формы отверстия волоки можно получить профили различного сечения (круг, прямо-

угольник, овал, трапеция, полукруг и т.д.). а так же трубы [4]. Для получения конкретного 

профиля используют, как правило, заготовку подобной формы, хотя могут быть и исклю-

чения [3]. 

 В зависимости от исходной заготовки и заданного профиля процесс волочения мо-

жет осуществляться одноразовым и многоразовым проходом. Если форма исходной заго-

товки  подобна  заданному профилю, этот процесс определяется режимом обжатий.  Если  

профили исходной заготовки и заданный отличаются (овал-квадрат, круг-шестигранник и 

т.д.), многократность волочения обязательна.   

Обработке волочением подвергают как стальные, так и заготовки из цветного метал-

ла. Из цветного металла получают профили сложной конфигурации, требующие особой 

точности размеров (рис.2). Определяющим фактором в формообразовании является калиб-

рующий пояс волочильного канала. Задание поверхности калибровочного пояса  двумя 

поперечными сечениями приводит к получению класса линейчатых поверхностей коно-идов,  

направляющими которых являются две линии, которые задаются, поперечное сече-ние и 

продольная ось канала. 
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а) профили труб из меди; 

б)профили прутков из стали и цветных металлов; 

в)профили из меди и медных сплавов; 

г)профили труб из алюминия и алюминиевых сплавов. 

 

Рисунок 2 - Профили, получаемые волочением 
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Но прямолинейные образующие, расположенные в осевых плоскостях, рассматри-

ваются как негативное явление: они играют роль фиктивных ребер, что: во-первых, пре-

пятствуют перемещению металла в поперечном направлении; во-вторых, способствуют, 

концентрации напряжений.  

Пусть в определитель поверхности входят плоские сечения параллельными плоско-

стями, контуры которых определяются уравнениями.  

 

                                                    (1) 

где і=1, 2,…,n. 

Функции (1) должны иметь общую для всех  область существования, быть непре-

рывными и однозначными на этом интервале. Кроме того, эти функции могут быть кусо-чно-

аналитическими.      

При выполнении перечисленных условий поверхность, проходящая через  n зада-

нных линий, может быть представлена уравнением в координатной форме  

 

 
где 1і(х) - лагранжевый коэффициент, который, как известно, обладает следующим 

свойством [5]. 

 
Если длина выдавливающей в осевом направлении зоны волочильного канала  h, то 

лагранжевые коэффициенты удобно пронумеровать  как x1 = 0, x2 =h. 

Тогда они примут вид 

 

 ;             

 

Применение системы "Компас- График" для отображения некоторых возможных со-

четаний формообразующих поверхностей волочильного канала приведены на следующих 

рисунках (рис.З).  

 

 

 

 

 

 

                                              

    

       а)     б)    в) 

 

а) Z-й профиль, б) сложный профиль с полостями, в)круг-эллипс. 

 

Рисунок 3 – Примеры профилей. 
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УДК 625.1 

 

О ВОЗМОЖНОСТИ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ИНФОРМАЦИОННЫХ 

ТЕХНОЛОГИЙ ДЛЯ МОДЕЛИРОВАНИЯ ЦЕПЕЙ ПОСТАВОК 

 

А.Г. Масленикова, ст. гр. 1-ТТП-16М 

Н.В. Володарец, к.т.н., доцент кафедры «Транспортные технологии» 

Донецкая академия транспорта, г. Донецк 

 

Актуальность темы. XX век стал временем весьма интенсивного развития 

информационных технологий. Транспортная система страны представляет совокупность 

географически рассредоточенных транспортных предприятий и предприятий 

инфраструктуры, ориентированных на удовлетворение потребностей экономики и населения 

в перевозках. В условиях децентрализации транспортного рынка и роста конкуренции между 

компаниями перевозчиками актуализируются вопросы организации единой среды 

взаимодействия всех участников перевозочного процесса, с целью повышения 

эффективности использования их ресурсов. 

Логистика является новым направлением в организации движения грузов и 

интеграции перевозочного, производственного и многих других процессов. Она позволяет 

обеспечить рациональную организацию производства и распределения, выполнить 

правильное планирование, организовать контроль всех видов деятельности по перемещению 

и складированию, которые обеспечивают прохождение материального и связанного с ним 

информационного потоков от пункта закупки сырья до пункта конечного потребления. 

Организация и управление движением материальных потоков с целью снижения расходов 

при продвижении товара к потребителю нуждается в определенной реорганизации 

структуры управления, выделения новых приоритетов для решения стоящих задач. К сфере 

деятельности логистики относятся практически все операции, связанные с обеспечением 

нужд производства и продвижением товара на рынке. Особое место занимает транспортная 

проблема. Транспортная система включает в себя различные виды транспорта на территории 

региона, обеспечивает связи между всеми частями страны, приобретает большое значение в 

освоении транзитных перевозок по международным транспортным коридорам. 

Целью исследования является обоснование необходимости внедрения 

информационных технологий в транспортных компаниях, совершенствование 

технологического взаимодействия предприятий транспортно-логистической системы, 

эффективное управление цепочками поставок, а также решение таких производственных 

задач, как планирование и оптимизация перевозок, проектирование цепей поставок, 

оптимизация логистической сети и проектирование и оптимизация работы склада. 


