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Тема: ТРАНСПОРТНЕ БУДІВНИЦТВО – СКЛАДОВА ЧАСТИНА,

ДОРОЖНЬОЇ ГАЛУЗІ УКРАЇНИ

1.1 Структура дорожньої галузі
1.2 Сучасний стан дорожнього господарства
1.3 Джерела фінансування дорожнього господарства

1.1 Структура дорожньої галузі

В 70-80-х роках ХІХ в. на Україні була сформована опорна мережа
автомобільних доріг, що забезпечила постійний транспортний зв'язок з
містами, населеними пунктами міського типу, районними центрами,
великими виробничими підприємствами.

У цей час розробкою державної стратегії розвитку дорожнього
комплексу України займається Міністерство транспорту України при чому
замовником виступає Державна агенція Автомобільних доріг України
«Укравтодор» , що має свої представництва в автономній республіці Крим,
областях і м. Севастополі.

Реалізацією стратегічних і тактичних завдань займається ВАТ ГАК
"Автомобільні дороги України" за допомогою своїх управліннь:

– Управління автомобільних доріг
– Управління науково-технічної політики
– Управління інвестиційної політики
– Управління фінансів

та дочірніх підприємств у регіонах (наприклад: ДП "Донецькоблавтодор")
Головним інститутом по проведенню проектно-дослідницьких робіт є

Укргіпродор.
На ІІ Пан-Європейській транспортній конференції (о. Крит, 1994 р.)

було виділено дев'ять пріоритетних напрямків міжнародних транспортних
потоків (коридорів), які складаються з автомобільних, залізничних і
внутрішній водних з'єднань і з'єднують головні європейські економічні
центри.

На ІІІ Пан-Європейській транспортній конференції (м. Хельсінкі, 1997г)
був запропонований 10 міжнародний транспортний коридор, що включає
традиційні міжнародні перевезення по країнах Південно-Східної Європи.

По території України проходять 4 транспортних коридори
(№3,№5,№7,№9)

1.2 Сучасний стан дорожнього господарства

З 172,4 тис. км доріг загального користування, що перебувають на
території України, дороги із твердим покриттям становлять: 17,8% (від
усього обсягу) з удосконаленим типом покриття (ц/б; а/б; чорне шосе, чорні



гравійні дороги, 22,2% – з перехідним типом (біле шосе, гравійні дороги,
брущатка)

Так як за останні роки відбулося зниження фінансування дорожньої
мережі, збільшився розрив між Україною й іншими країнами Європи й
Америки по показниках розвитку дорожнього господарства

Таблиця 1.1– Порівняльний стан мережі автомобільних доріг різних країн

Країна Щільність
автомобільних доріг

км/100 км2 площі
території

Щільність
автомобільних доріг

км/1000 чоловік
населення

Франція 1830 17
Німеччина 1803 8
США 670 22
Швеція 313 16
Фінляндія 308 20
Норвегія 284 20
Канада 141 45
Росія 67 8
Україна 28 -

відповідно до вимог ДБН В.2.3 – 4:2007 « Споруди транспорту. Автомобільні
дороги» пп. 4.1.1, 4.1.2, 4.1.3 залежно від  народногосподарського й
адміністративного призначення а/дороги підрозділяються на: дороги
державного й місцевого значення; державні – на міжнародні, національні й
регіональні; місцеві на територіальні, обласні та районні.

У Донецькій області розташовані ділянки трьох міжнародних й однієї
національної дороги, всі вони відносяться до доріг державного значення:

М-О3 Київ - Харків - Довжанський
М-О4 Київ - Луганськ - Ізваріно
М-14 Одеса - Мелітополь - Новоазовськ
Н -20 Слов'янськ - Донецьк - Маріуполъ

Згідно ДБН В.2.3.-5-2001 "Споруди транспорту. Вулиці та дороги
населених пунктів", табл. 1.2 залежно від  розрахункової інтенсивності руху,
наведеної до одиниць у годину по смузі руху, розрізняють міські вулиці й
дороги; селищні й сільські вулиці (дороги).

Міські вулиці й дороги підрозділяють на магістральні дороги,
магістральні дороги загальноміського значення, магістральні вулиці
місцевого значення, вулиці й дороги місцевого значення (житлові вулиці;
дороги промислових і комунально-складських зон; проїзди)



Селищні й сільські вулиці (дороги) підрозділяють на селищні, головні,
житлові, дороги виробничого призначення й проїзди.

Одна з найбільш серйозних проблем України - незадовільний стан і
перевантаження значних по довжині ділянок автомобільних доріг, істотне
відставання розвитку дорожньої мережі від потреб економіки й населення
країни.

Розвиток дорожньої мережі повинне відповідати темпам соціально-
економічного розвитку країни й забезпечувати потреби в перевезеннях
відповідно до  росту автомобілізації.

Однак проведений аналіз тенденцій соціально-економічного розвитку
країни за період 1995-2005р. показав істотні диспропорції (рис 1.1):
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Рисунок 1.1 – Динаміка рівня автомобілізації, обсягу ВВП, довжини
автомобільних доріг загального користування й фінансування дорожнього

господарства, в % до 1995 року

– при рості рівня автомобілізації за 10 літній період на 79% збільшення
довжини автомобільних доріг загального користування склало лише 15%;

– при збільшенні валового внутрішнього продукту України на 52% обсяг
фінансування дорожньої галузі знизився на 12% в 2004р у порівнянні з
1995р.
Зазначені тенденції призвели до того, що автомобільні дороги в Україні

виступають одним з істотних обмежень, що стримують економічний зріст,



що погіршують якість життя населення, що знижують конкурентноздатність
значної частини українських товарів.

Скорочення обсягів фінансування дорожнього господарства призвело до
того, що обсяги будівництва й реконструкції автодоріг зменшилися в 5 разів;
а обсяги ремонту доріг в 2 рази.
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Рисунок 1.2 – Фінансування дорожньої галузі в перерахунку на 1 км

Катастрофічне зменшення обсягів робіт і фінансування дорожньої
галузі неминуче веде до руйнування дорожньої мережі й збільшенню числа
ДТП. Рисунок 1.2.

Незважаючи на те, що в Україні рівень автомобілізації на 1000 жителів
майже в 3 – 4 рази нижче, ніж у розвинених закордонних країнах, число
загиблих у ДТП становить 24 чол. на 100 тис. жителів й є найвищим
показником серед розвинених країн (Рисунок 1.3) .

1.3 Джерела фінансування дорожнього господарства

Джерела фінансування дорожнього господарства виділені в законі
України "Про джерела фінансування дорожнього господарства України" від
1.01.2000р. Закон передбачає формування державного й територіальних
дорожніх фондів за рахунок акцизів і ввізного мита нафтопродукти, імпортні
автомобілі й шини, податку із власників транспортних засобів, плати за
придбання торговельних патентів па продаж нафтопродуктів, плати за
передачу доріг у концесію, плати за проїзд дорогами наднормативних по вазі
й габаритам транспортних засобів і транспортних засобів іноземних держав.

Міські вулиці фінансуються з бюджету міської громади.
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Рисунок 1.3 – Рівень автомобілізації й кількість погиблих у ДТП по країнах
світу
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Рисунок 1.4 – Джерела фінансування дорожнього господарства України

КОНТРОЛЬНІ ПИТАННЯ

1.Коли та з якою метою була сформована опорна мережа автомобільних
доріг?
2. Яка організація займається реалізацією стратегічних і тактичних завдань з
утримання та будівництва автомобільних доріг України ?
3. Охарактеризуйте сучасний стан дорожнього господарства України.
4. Яким чином підрозділяють міські вулиці й дороги України ?



5. Які транспортні коридори проходять по території України ?
6. Назвіть джерела фінансування дорожнього господарства України.


