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ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ 

Мета курсового проекту – закріпити знання, що отримані в ході 

вивчення курсу «Пасажирські перевезення», на підставі самостійно прийня-

тих управлінських рішень з організації пасажирських автомобільних переве-

зень, які розроблені на підставі розрахунків; розвинути творчі здібності та 

ініціативу під час рішення задач. 
Для виконання курсового проекту кожен студент отримує самостійне 

завдання з наведеними в ньому результатами обслідування пасажиропотоків 

та спостережень на маршруті. Завдання видається на окремому аркуші фор-

мату А4 та підшивається в курсовий проект. 

За бажанням студента завдання також може бути видане у вигляді ві-

деозапису існуючого пасажиропотоку на одному із запропонованих міських 

автобусних маршрутів.  

Курсовий проект включає декілька розділів, які є, у певному розумінні, 
закінченими самостійними частинами та виконуються в термін, що вказаний 

у завданні. Зміст пояснювальної записки повинен збігатися з найменуванням 

розділів.  

Графічна частина проекту складається з двох аркушів формату А1, на 

яких повинні бути: схема маршруту, епюри пасажиропотоків по ділянках 

маршруту, по годинах доби, пасажирообмін зупиночних пунктів, епюра ав-

тобусів за годинами доби, графіки руху автобусів. 
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ВСТУП 

У даному розділі курсового проекту слід показати роль автобусних пе-

ревезень у загальному пасажирооберті країни та коротко розкрити перспек-

тиви подальшого їх розвитку. Розкрити актуальність і необхідність вирішу-

ваних у проекті питань стосовно подальшого удосконалення обслуговування 

населення автобусними перевезеннями. 

1 ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА 

1.1 Характеристика існуючого рівня організації перевезень 

У цьому розділі треба надати характеристику конкретних перевезень 

(міських чи приміських) згідно із завданням на курсовий проект, вказати їх 

особливості, на основі даних, які є в завданні на проектування, зробити ви-

сновок про те, яким є маршрут (міським чи приміським).  

1.2 Недоліки в організації пасажирських перевезень 

Розкрити недоліки в існуючій організації пасажирських перевезень, 
що обумовлені взаємодією пасажирських автобусних, трамвайних, тролей-

бусних потоків і дорожніх умов. Недоліки виявляються в процесі аналізу 

якісних і кількісних характеристик пасажирських, автобусних, трамвайних, 

тролейбусних потоків. 

У висновках до підрозділу необхідно перелічити основні недоліки в 

організації перевезень та намітити шляхи їх усунення. 

2 ТЕХНОЛОГІЧНА ЧАСТИНА 

2.1 Обстеження пасажиропотоків 

Навести фактори, що впливають на формування пасажиропотоків. Об-

робити дані обстеження пасажиропотоку, які видані для проекту у формі таб-

лиці 2.1, і розрахувати основні показники процесу перевезень: у таблиці 2.1 

треба розрахувати стовпці «проїхало» та «пасажирообіг» у прямому й зворот-

ному напрямах. 

Обсяг перевезень на маршруті ( днQ ) [1]: 

звпрдн QQQ  , пас,     (2.1) 
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де прQ  – сума в стовбці «увійшло» у прямому напрямі, пас.; 

звQ  – сума в стовбці «увійшло» у зворотному напрямі, пас. 

Знання зміни показників пасажиропотоку на маршруті дозволяє підра-

хувати необхідну транспортну роботу на ньому, яка складається з транс-

портної роботи на кожній ділянці 1j,iP : 

,212121   перlQP  пас.км,    (2.2) 

,323232   перlQP  і т. д.,    (2.3) 

де , 1пер i jl   – відстань між зупинками, км. 

Пасажиропотік: 

– у прямому напрямі прP : 

,543221   P...PPPP
n

прпр  пас.км;  (2.4) 

– у зворотному напрямі звP : 

,122345   PP...PPP звзв  пас.км.  (2.5) 

Пасажиропотік на маршруті за добу добP : 

,звпрдоб PPP   пас.км.     (2.6) 

Середня відстань поїздки пасажира серl : 

,
дн

дн
сер

Q

Р
l   км.      (2.7) 

Коефіцієнт змінності пасажирів змK : 

м
зм

сер

L
К

l
 ,     (2.8) 

де мL – довжина маршруту, км. 

Середня довжина перегону: 

,
1


з

м
пер

N

L
l  км,     (2.9) 

де зN  – чисельність зупинок на маршруті. 

Приклад розрахунків та обробки таблиці 2.1 
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Таблиця 2.1 – Обробка даних обстеження 

Прямий напрямок Зворотний напрямок 

№
 з

у
п

и
н

к
и

 

Д
о

в
ж

и
н

а
 

п
ер

ег
о

н
у

 

В
и

й
ш

л
о

 

У
в
ій

ш
л
о

 

П
р

о
їх

ал
о

 

П
ас

аж
и

р
о

-

п
о

ті
к
, 

п
ас

.
к
м

 

№
 з

у
п

и
н

к
и

 

Д
о

в
ж

и
н

а
 

п
ер

ег
о

н
у

 

В
и

й
ш

л
о

 

У
в
ій

ш
л
о

 

П
р

о
їх

ал
о

 

П
ас

аж
и

р
о

-

п
о

ті
к
, 

п
ас

.
к
м

 

1 1,9 – 3065 3065 5824 5 – – 2090 – – 

2 2,5 500 1625 4190 10475 4 1,1 545 1470 2090 2299 

3 1,1 1820 2495 4865 5352 3 1,1 1330 1770 3015 3317 

4 1,1 1610 330 3585 3944 2 2,5 730 785 3455 8638 

5 – 3585 – – – 1 1,9 3510 – 3510 6669 

 6,6 7515 7515 15705 25595  6,6 6115 6115 12070 20923 

Денний обсяг перевезень: 

7515 6115 13630днQ     пас. 

Денний пасажирооберт: 

25595 20923 46518днР     пас.км.  

Середня відстань поїздки пасажирів: 

3,41
13630

46518
срl  км. 

Коефіцієнт змінності: 

6,6
1,93.

3,41
змК    

Середня довжина перегону: 

1,65
15

6,6



перl км. 

Коефіцієнт нерівноваги: 

– по ділянках маршруту: 

max 4865 6,6
1,25

25595

пр
пр м
н

пр

Q L
К

Р

 
   ;   (2.10) 

max 3510 6,6
1,11

20923

зв
зв м
н

зв

Q L
К

Р

 
   ;    (2.11) 

– по напрямах маршруту: 
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max 25595
1,22

20923

напр
н

зв

P
К

P
   ,   (2.12) 

де maxP  – фактично виконані пасажиро-кілометри максимально наван-

таженого напрямку; 

звP  – пасажиро-кілометри протилежного напрямку; 

– по годинах доби: 

max 1100
1,45

757

г
г
н г

ср

Q
К

Q
   ,    (2.13) 

де г
maxQ – максимальний пасажиропотік за годину (з таблиці 2.2); 

г
срQ  – середній пасажиропотік за годину: 

13630
757

18

г дн
ср

роб

Q
Q

Т
   пас/год,  (2.14) 

де робТ  – час роботи маршруту (з таблиці 2.2); 

18523  нокроб ТТT год.   (2.15) 

На основі розрахунків підрозділу 2.1 на аркушах графічної частини бу-

дуються епюри розподілення обсягів перевезень по годинах доби, за напря-

мами, пасажирообміном на зупиночних пунктах. 

Таблиця 2.2 – Обсяг перевезень по годинах доби 

Г
о
д

и
н

и
 

д
о
б

и
 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

п
ас

аж
и

р
ів

 

Г
о
д

и
н

и
 

д
о
б

и
 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

п
ас

аж
и

р
ів

 

Г
о
д

и
н

и
 

д
о
б

и
 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

п
ас

аж
и

р
ів

 

Г
о
д

и
н

и
 

д
о
б

и
 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

п
ас

аж
и

р
ів

 

Г
о
д

и
н

и
 

д
о
б

и
 

К
іл

ь
к
іс

ть
 

п
ас

аж
и

р
ів

 

        16–17 1050 

  7–8 335 10–11 1100 13–14 700 17–18 900 

5–6 900 8–9 660 11–12 740 14–15 800 18–19 700 

6–7 800 9–10 1055 12–13 800 15–16 970 19–20 620 

        20–21 600 

        21–22 500 

        22–23 400 

Усього 13630 

Виконати аналіз отриманих результатів розрахунків і на його підставі 

сформулювати висновки. 
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2.2 Нормування швидкостей руху автобусів 

У цьому розділі треба дати оцінку факторам, які впливають на швид-

кість руху автобусів, навести методику проведення  нормування швидкостей 

на маршрутному автобусному транспорті.
 
Розділ оснований на вихідних да-

них, приклад яких представлений у таблиці 2.3. У прямому й зворотному 

напрямах необхідно для кожного перегону розрахувати технічну швидкість 

ТV  та швидкість сполучення CV . Їх розрахунок проводиться в таблиці. Прик-

лад розрахунку швидкостей руху (за даними таблиці 2.3). 

Таблиця 2.3 – Хронометражні спостереження 

Прямий напрямок Зворотний напрямок 

З
у
п

и
н

к
и

 

перl , 

км 

Час 

руху, 

хв 

Простої, 

хв 
ТV , 

км/год 
CV , 

км/год 
З

у
п

и
н

к
и

 

перl , 

км 

Час 

руху, 

хв 

Простої, 

хв 
ТV , 

км/год 
CV , 

км/год 

1 – – 3 – – 5 – – 3 – – 

2 1,9 3,6 0,5 31,6 27,8 4 1,05 1,9 0,3 33,1 28,6 

3 2,5 4,6 0,4 32,6 30 3 1,05 4,6 0,4 13,7 12,6 

4 1,05 1,9 0,2 33,1 30 2 2,5 4,6 0,2 32,6 31,2 

5 1,05 1,9 – 33,1 – 1 1,9 3,6 – 31,6 – 

Усього 6,5 12 1,1+3 32,5 29,7  6,5 14,7 0,9+3 26,5 25 

Час рейсу [2]: 

– у прямому напрямі 
пр
рt : 

  з.кз.п
пр
рух

пр
р tttt , хв,    (2.16) 

116,3,01,112,0 пр
рt  (хв) = 0,27 год, 

де зв
рух

пр
рух tt  ,  – відповідно сумарний час руху в прямому та зворотному 

напрямах, хв;  

 з.пt – сумарний час простою на проміжних зупинках, хв.; 

з.кt  – час простою на кінцевих зупинках, хв.; 

– у зворотному напрямі зврt : 

зв
з.к

зв
з.п

зв
рух

зв
р tttt  ;     (2.17) 

 18,60,30,94,71 зв
рt хв = 0,31 год. 

Час оберту обТ : 
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зв
р

пр
роб ttТ  ;      (2.18) 

16,1 18,6 34,7обТ     хв = 0,58 год. 

Середній час рейсу 
сер
рt : 

2

обсер
р

T
t  ;     (2.19) 

0,29
2

0,58
сер

рt  год = 17 хв. 

Швидкості: 

– технічна: 

,
602

зв
руху

пр
руху

м
Т

tt

L
V




  км/год;     (2.20) 

29,6
14,712,0

606,62





TV  км/год; 

– сполучення: 

,
602

 




зв
з.п

зв
руху

пр
з.п

пр
руху

м
c

tttt

L
V  км/год;  (2.21) 

627,
0,914,71,112,0

606,62





cV  км/год; 

– експлуатаційна: 

,
602

зв
р

пр
р

м
е

tt

L
V




  км/год;    (2.22) 

22,8
18,616,1

606,62





еV  км/год. 

Виконати аналіз отриманих результатів розрахунків і на його підставі 

сформулювати висновки. 

2.3 Вибір типу автобуса 

У підрозділі необхідно здійснити вибір типу та місткості автобуса для 

роботи на міських та приміських маршрутах. 

Пасажиромісткість міських та приміських автобусів, що застосовують-
ся в експлуатаційних розрахунках [3]: 
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ГАЗ 32213 «Газель» – 13 місць; 

ПАЗ-32053 – 41 місце; 

ПАЗ-4230-01 – 54 місця; 

ЛіАЗ-525623 – 66 місць; 

ЛАЗ-4207JN – 69 місць; 

Ікарус-260 – 75 місць; 

ЛіАЗ-525625-11 – 88 місць; 

Ікарус-280 – 147 місць. 

Згідно з [4] марку автобуса можна вибрати за обсягом перевезень у го-

дину «пік» (таблиця 2.4). 

Таблиця 2.4 – Відповідність загальної місткості автобуса обсягу пере-

везень у годину «пік» 

Обсяг перевезень, пас/год Тип автобуса та його загальна місткість, пас. 

200–1000 Малий (40) 

1000–1800 Середній (70) 

1800–2600 Великий (90) 

2600–3800 Великий (90) 

3800 і вище Особо великий (160) 

У нашому прикладі max 1100Q   пас, що відповідає місткості 65 пас. 

Можемо вибрати або Ікарус-260 (q = 75 пас), або ЛАЗ-4207JN (q = 69 пас). 
Час роботи маршруту – 18 годин, з котрих слід відняти 2–3 години на 

обідню перерву. 

Час на маршруті 

153183  робм TT  год.    (2.23) 

Час рейсу pt =17 хв, приблизна кількість рейсів  

52,9
17

601560








p

м/
р

t

T
N  рейсів.   (2.24) 

Приймаємо рN  = 52 (менше, ціле, парне). 

Найбільша добова продуктивність одного автобуса: 

,γ змpmaxн
max KNqWQ   пас.   (2.25) 

Ікарус-260: 75271,93521,075 maxWQ  пас. 

ЛАЗ-4207JN: 69251,93521,069 maxWQ пас. 

Експлуатаційна кількість автобусів: 

max

год
дн

e
WQ

KQ
A


 .    (2.26) 

Ікарус-260:  32,63
7527

1,4513630



eA . 
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ЛАЗ-4207JN:  32,9
6925

1,4513630



eA . 

Інтервал руху автобусів: 

е

об

А

T
I

60
 , хв.      (2.27) 

Ікарус-260:  11,6 
3

600,58



I  хв. 

ЛАЗ-4207JN:  11,6 
3

6058,0



I  хв. 

Коефіцієнт використання місткості автобуса γ – відношення фактично-

го обсягу перевезень 
дн

Q  до можливого м
дн

Q . 

max ,м
дн eQ WQ A   пас.    (2.28) 

Ікарус-260:  2258137527 м
дн

Q  пас. 

ЛАЗ-4207JN:  2077336925 м
дн

Q  пас. 

м
дн

дн

Q

Q
γ .      (2.29) 

Ікарус-260:   00,6
22581

13630
γ  . 

ЛАЗ-4207JN:   ,660
20773

13630
γ  . 

Треба врахувати й економічні показники, вартість рухомого складу. У 

наведеному прикладі експлуатаційні показники γ майже однакові, тому 

можна зупинитися на вітчизняному, більш дешевому автобусі. 

Для обраного автобуса навести технічну характеристику. 

У висновках до підрозділу необхідно вказати, яку було обрано марку 

автобуса та навести причини зробленого вибору. 

2.4 Розрахунок техніко-експлуатаційних показників (ТЕП) роботи 

автобусів 

Перш ніж розрахувати ТЕП слід визначитися в яких режимах будуть 

працювати автобуси. Для цього треба визначити кількість автобусів по го-

динах доби. Це питання пов'язується зі змінами пасажиропотоків. 
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Кількість автобусів по годинах: 

годQ

Q
A 65

65


  ;  
годQ

Q
A 76

76


   і т. д., 

де 65Q , 76Q ,... 1nQ  – кількість пасажирів, що перевезені в кожну 

годину роботи маршруту (з таблиці 2.2).  

Відповідно до отриманої кількості автобусів по годинах доби, треба 

построїти епюру зміни кількості автобусів по годинах доби (рисунок 2.1).  

годQ  – годинна продуктивність автобуса, пас. 

γ ,пас.,год
год вм зм рQ q К N        (2.30)  

де год
рN – кількість рейсів у годину, 

р

год
р

t
N

60
  (залишати дрібним, не округляти). 

Побудувати епюру кількості автобусів по годинах доби, зробити вис-

новки щодо кількості та режимів роботи автобусів. 

Максимальна кількість автобусів, що необхідна для роботи на маршруті: 

max ,пік дА А К       (2.31) 

де пікА  – кількість автобусів у годину «пік», од; 

дК  – коефіцієнт дефіциту;  

0,75 – 0,9.дК   

Уточнюємо інтервал руху на маршруті 

max

об

А

T
I

60
 , хв.     (2.32) 

Наприклад: 

ЛАЗ-4207JN:  ,3eA  пас69нq . 

Інтервал руху: 

1211,6
3

34,8

3

600,5860








еА

обT
I  хв.   (2.33) 

Тобто приймаємо 2 автобуси з інтервалом руху І = 11 хв, 1 автобус з 

інтервалом руху І = 12 хв. 

Перевірка: 

34112211  eоб AIT  хв.    (2.34) 
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Таблиця 2.5 – Дані для розрахунку ТЕП 

Режим 

роботи 
нq , 

пас. 
нT , 

год 
мL , 

км 
тV , 

км/год 
еV , 

км/год 

рt , 

год 

 ol , 

км 
γ  

змК  еА  
І, 

хв 

Звичайний 
 

 
          

З відстоєм 
 

           

 

tгод 

Рисунок 2.1 – Епюра кількості автобусів за годинами доби 

Потім для кожного режиму роботи окремо розраховуються такі техніко-

експлуатаційні показники: 

– час роботи в наряді: 

0
0 , год;н м м

Т

l
T Т t Т

V


       (2.35) 

– чисельність рейсів: 

р

м/
р

t

Т
N  ( /

рN  – ціле число);    (2.36) 

– чисельність обертів: 

2

р
об

N
N  ;     (2.37) 

– продуктивність автобусу за день: 

рзмвмдн NKqQ  γ , пас.;   (2.38) 

– пасажирообіг за день: 

γ , пасдн вм м рW q L N    .км;   (2.39) 
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– пробіг з пасажирами (продуктивний пробіг): 

, кмпас м рL L N  ;     (2.40) 

– загальний добовий пробіг: 

0, кмдоб пасL L l  ;    (2.41) 

– коефіцієнт використання пробігу: 

доб

пас

L

L
β .      (2.42) 

Уточнюються час на маршруті та в наряді: 

/ , год;м р рT N t        (2.43) 

0, год.н мT Т t        (2.44) 

Інвентарна чисельність автобусів для цього маршруту: 

в

е
інв

А
A

α
 ,      (2.45) 

де вα  – коефіцієнт випуску автобусів.  

Складається таблиця розрахункових даних (таблиця 2.6). 

Таблиця 2.6 – Розрахункові дані 

Режим роботи рN  
об

N  об
Т , 

год 

нТ , 

год 
дн

Q , 

пас. 
дн

W , 

пас.км 

пасL , 

км 
пасL , 

км 
 інвА  

Звичайний 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

З відстоєм 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Виконати аналіз отриманих результатів розрахунків і на його підставі 
сформулювати висновки. 

2.5 Розрахунок середніх техніко-експлуатаційних показників 

Результати розрахунків для  різних режимів роботи автобусів на марш-

руті усереднюються (дані беруться з таблиці 2.6): 

– середньодобовий пробіг: 

1 1 2 2 ...
, км;e доб е доб е доб

c
е е

A l А L А L
L

А А

    
    (2.46) 

– середній час у наряді: 
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. , год;е н
н сер

е

А Т
Т

А


     (2.47) 

– середньодобова продуктивність автобуса: 

. , пас.;е дн
сер дн

е

А Q
Q

А


     (2.52) 

– середньодобовий пасажирообіг: 

. ,  пас. кме дн
с дн

е

А W
W

А


  .   (2.53) 

У висновках до підрозділу необхідно викласти основні результати роз-

рахунків та навести їх стислий аналіз. 

2.6 Річна виробнича програма з автобусних перевезень 

Розрахуємо річну виробничу програму з автобусних перевезень: 
– інвентарна чисельність автобусо-днів: 

,інв інв кАД А Д       (2.54) 

де 365кД   днів у році; 

– експлуатаційна чисельність автобусо-днів: 

α ,в інв вАД АД       (2.55) 

– річний пробіг автобусів: 

, км;річн c еL L АД       (2.56) 

– річна чисельність годин у наряді: 

. , годн н сер еАТ Т АД  ;    (2.57) 

– річний обсяг перевезень: 

. , пасрічн сер дн еQ Q АД  ;    (2.58) 

– річний пасажирооберт: 

. , пас. кмрічн сер дн еW W АД   ;   (2.59) 

– середня відстань поїздки пасажирів: 

км ,
річн

річн
сер

Q

W
l   (порівняти з серl  у підрозділі 2.1).  (2.60) 

Розраховані показники звести в таблицю 2.7. 
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Таблиця 2.7 – Розрахунок середніх ТЕП 

Режим роботи АДінв АДе Lрічн АТн Qрічн Wрічн lсер 

        

Виконати аналіз отриманих результатів розрахунків і на його підставі 

сформулювати висновки. 

3 ОРГАНІЗАЦІЙНА ЧАСТИНА 

3.1 Складання розкладу руху автобусів 

У курсовому проекті треба скласти зведений маршрутний розклад руху 

для ycix автобусів, працюючих на маршруті. На підставі рисунку 2.1 вказати 

вихідні дані для розробки розкладу руху: 

 кількість автобусів у однозмінному та двозмінному режимах;  

 час початку й закінчення роботи маршруту;  

 інтервал руху;  

 час на нульові пробіги;  

 час рейсу; 

 час внутрішньозмінного відстою; 

 кількість рейсів i обертів автобусів; 

 час обідньої перерви; 

 час перезміни. 
У графічній частині проекту скласти розклад у графічній формі для 

двох різних режимів руху.  

Виконати аналіз складеного розкладу руху та на його підставі сформу-

лювати висновки. 

3.2 Організація праці водіїв 

Надати основні положення про час праці та час відпочинку водіїв, зро-

бити конкретний опис вибраної форми організації праці автобусних бригад у 

курсовому проекті, скласти графіки праці водіїв на місяць. 

У графіку вказати чисельність водіїв у бригаді, кількість робочих та 

вихідних днів, кількість змін, баланс робочого часу кожного водія. 

Виконати аналіз складеного графіка роботи водіїв та на його підставі 

сформулювати висновки. 
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3.3 Організація диспетчерського керівництва 

Надати характеристику існуючих автоматизованих систем диспетчер-

ського керування перевезеннями пасажирів [5]. Запропонувати одну з цих 

систем.  

ВИСНОВКИ 

Пояснювальну записку слід закінчити загальними висновками, де необхід-
но перелічити пропозиції, які було запропоновано в курсовому проекті, та вка-

зати як вони вплинули на якість транспортного обслуговування пасажирів. 
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