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ТЕМА 3.  

ПРОГНОЗУВАННЯ ВАНТАЖНИХ І ПАСАЖИРСЬКИХ ПОТОКІВ НА 

ТРАНСПОРТНІЙ МЕРЕЖІ 

 

1. Основные показатели перевозочной работы  

[22, с. 99-142] 

Каждый вид транспорта пользуется системой показателей, отражающих его 

специфику. Вместе с тем используется группа показателей, единая для всех видов 

транспорта. К ней относятся: 

- перевозка грузов в тоннах (т); 

-  грузооборот в тонно-километрах (ткм); 

-  перевозка пассажиров (число человек); 

-  пассажирооборот в пассажирокилометрах (пасс-км). 
Различают железнодорожный грузооборот трех видов: 

 - грузооборот нетто эксплуатационный – это показатель работы транспорта по 

перевозкам грузов с учетом фактического расстояния (нетто – только груз); 

 - тарифный грузооборот – рассчитывается как сумма произведений массы отдельных 

отправок в тоннах на кратчайшее расстояние их перевозки; 

 - грузооборот брутто – рассчитывается как произведение массы поезда брутто (без массы 

локомотива) на пройденное расстояние. 

Учет этих показателей ведется нарастающим итогом за каждые сутки, 

декаду, месяц, квартал и год. 
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Важный показатель – средняя дальность перевозки груза: 

 

 
Скорость доставки или скорость сообщения - средняя скорость движения 

грузов или пассажиров от места отправки к месту назначения, с учетом всех 

промежуточных простоев и остановок. 

Техническая скорость - средняя скорость подвижного состава за время 

движения. 

Эксплуатационная скорость (коммерческая) - скорость подвижного состава 

с учетом промежуточных и конечных остановок. 
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Эксплуатационные расходы – представляют собой совокупность издержек 

перевозчика (материальных затрат, заработной платы, амортизация основных 

фондов, прочие расходы), непосредственно связанных с продвижением 

грузопотоков 

 Себестоимость перевозок – представляет собой величину 

эксплуатационных расходов транспортного предприятия, приходящихся в 

среднем на единицу продукции транспорта (на 10 тонно-километров 

грузооборота). 

 Производительность средства транспорта – это сводный обобщающий 

показатель, который отражает объем работы, выполняемый транспортным 

средством в единицу времени (ч., сутки, месяц …). 

 Производительность грузовых автомобилей измеряется количеством тонно-

километров (тонн) в среднем на 1 тонну грузоподъемности. 

 Производительность грузового вагона – измеряется в эксплуатационных 

тонно-километрах нетто за одни вагоно-сутки. 

 Производительность морского судна – измеряется количеством тонно-миль, 

приходящихся на одну тонну грузоподъемности в среднем в сутки. 

 Производительность речного судна – рассчитывается как отношение общего 

количества выполненных тонно-километров к общему количеству тонно-суток на 

перевозках. 

 

 

2. Методы прогнозирования объемов перевозок грузов и пассажиров 

[16, с. 160] 

 

Прогнозирование объемов перевозок служит основой для расчётов 

необходимых пропускных и провозных способностей видов транспорта. 

Методы прогнозирования объемов перевозок грузов пассажиров: 

1 Балансовый метод 

2.Метод прямого учёта 

3.Метод нормативных показателей 

4.Метод экспертных оценок 

5.Метод аналогии 

6.Экономико-математические методы 

Балансовый метод планирования заключается в обеспечении увязки 

имеющихся ресурсов и потребностей. 

Транспортно-экономический баланс состоит из 3-х взаимосвязанных частей: 

1) определение Q производства и отправления грузов; 

2) определение Q потребления и прибытия грузов; 

3) определение транспортно-экономических связей. 

 На основании расчетов первой части выявляются объемы отправления 

грузов, во второй части объемы собственного потребления и объемы, подлежащие 

перевозке. 
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 В третьей части определяют, куда необходимо перевести грузы (в какой 

регион) и каким транспортом. 

 Таким образом – объем производства равен объему потребления. 

Эти балансы имеют исключительную ценность для транспортных 

предприятий, но процесс их получения трудоемкий, поэтому используются очень 

редко. 

Метод прямого учета – заключается в том, что сведения о грузообороте 

получают непосредственно на объектах – промышленных, торговых, 

коммунальных и др. Для этого на все грузополучающие и грузообразующие 

объекты исследуемого района рассылаются специальные «карточки грузооборота 

объекта» 

 Обработка результатов осуществляется с помощью ЭВМ. Данный метод 

позволяет определить объем грузоперевозок на перспективу с распределением 

этих перевозок по категориям и отдельным видам грузов. 

Метод нормативных показателей При отсутствии необходимых данных 

для детальной разработки плана перевозок грузов расчёты ведут по укрупнённым 

нормативам в тоннах на единицу продукции или работ. 

 Например, нормативы перевозок строительных грузов (либо других грузов) 

определяют на основе ведомственных норм расхода строительных материалов на 

1 млн. грн. строительно-монтажных работ. При этом частный отраслевой 

норматив перевозок того или иного вида строительного груза Qч.о на 1 млн. грн. 

строительно-монтажных работ: 

 

Q ч.о  = Qн.р * Кпов*Ккл (т/1 млн. грн.) 

 

где Qн.р - норматив расхода того или иного строительного материала на 1 

млн. грн. строительно-монтажных работ; 

Кпов - коэффициент, учитывающий повторность перевозок строительных 

грузов; 

Ккл - коэффициент, учитывающий класс перевозимых грузов. 

Плановый объём перевозок по отраслям строительства определяют 

умножением отраслевых объёмов строительно-монтажных работ на отраслевой 

норматив перевозок. 

Метод экспертных оценок - основан на использовании свойств 

динамического ряда. Сущность его состоит в том, что на основе имеющихся 

темпов роста за прошлые периоды исчисляются объемы грузовых перевозок и 

грузооборот АТП на перспективу. 

Группу экспертов формируют из работников АТП (от 5-7 до 20-30 человек). 

В неё следует включить людей, обладающих большим опытом, умеющих 

непредвзято подходить к рассматриваемой проблеме и искренне высказывать своё 

мнение. Эксперт должен уметь отстоять своё мнение или изменять его под 

влиянием новой, неизвестной информации. 

Метод аналогии заключается в том, что объем перевозок грузов АТР в 

районе анализируется аналогично с ранее определёнными объемами перевозок 
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другого района, похожего в экономическом отношении на исследуемый район. 

Равные по объемам производства, структуре районы, одинаковый товарооборот 

двух городов и т. д., позволяют предложить, что и объем перевозок 

соответствующих грузов будет одинаков в этих районах и городах. 

Метод аналогии является самым неточным из перечисленных методов и 

применяется для предварительной оценки объемов перевозок грузов АТП. 

Экономико-математические методы - позволяют решать неопределённые 

задачи путём моделирования процессов. При этом используют корреляционно-

регрессионый, факторный, кластерный и др. методы. 
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3. Класична методологія прогнозування (моделювання) міського руху 

 

 Методологія моделювання міського руху була запропонована на початку 

сімдесятих і складається з чотирьох послідовних стадій (рис. 3.2). 

 Ці чотири методологічних стадії часто критикувалися за їх послідовний 

характер. Наприклад, вибір між автомобілем і автобусом для поїздки може 

залежати від рівня завантаження транспортом вулично-дорожньої мережі, що не 

відомий до закінчення четвертої стадії. Високий рівень завантаження окремих 

ділянок ВДМ може привести до того, що в загалі можуть припинятися 

кореспонденції між певними транспортними районами міста, наприклад, люди 

змінять місця праці. 

Узагалі говорячи, чотири послідовні стадії часто інтегруються і, практично, 

взаємозалежні. 

 

 
 

 Рисунок 3.2 – Методологія моделювання просторових зв'язків у місті 

 

 Привести пример КСТ Иркутска. 
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3.4. Прогнозирование грузопотоков через транспортно-терминальную 

систему 
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